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SECURITE

Par MICHEL BARRY,
pilote professionnel,
ingénieur aéronautique.

| ! Accidents au décollage

NOUS ETUDIONS CE MOIS-CI UNE SERIE D'UNE VINGTAINE DACCIDENTS QUI ONT EU LIEU CES DIX DERNIERES
ANNEES AU MOMENT DU ROULAGE ET AU DECOLLAGE. EXPLICATIONS ET RECOMMANDATIONS.

otre rubrique Sécu- | longues et minutieuses enquétes. pas d'en déduire prématurément qu'au sol il y a peu de risques. L'état
rité a pour mission | Nous ne les oublions pas. de certains appareils et les blessées montrent le contraire,
de vous informer Ceux sélectionnés ce mois-ci Quoi qu'il en soit, notre rle de pilote, en plus d'assurer Ia sécurité de
des situations qui (tableau ci-dessous) présentent nos passagers, est aussi de prendre soin du matériel. Celui-ci est le plus
ont entrainé des ac- § un caractére moins dramatique souvent la richesse collective d'une association dont les responsables
cidents graves dans un passé plus | car ils se déroulent au décollage, se battent au quotidien pour la survie, Casser un appareil au sol nuit
ou moins récent. Ainsi tous les en général & faible vitesse ou & gravement au moral de tous!
mois nous exploitons le principe | vitesse modérée,
du retour d'expérience, ou REX, | Lagrande diversité descircons- | A. -deux avions (de 2010 2 2021)
en espérant qu'il porte ses fruits. | tances dans Jesquelles ils ont pu n'ont pas réussi a décoller
Dés qu'un pilote peut déclarer avoir lieu nous montre combien | et ont &é accidentés?
avoir évité un accident, parce qu'il | le pilote doit se préparer a de mul- 1.Les pertes de contrdle, en général une difficulté a maintenir
se souvenait de telles ou telles tiples éventualités, méme dansla | Paxe au décollage
circonstances semblables ayant phase au sol en deux dimensions. Elles concernent en général des pilotes débutants ou peu entrainés.
conduit & un crash, le REX apayé. | Dans cette série d'une vingtaine Les appareils a train classique, méme s'ils sont les moins nombreux
Pour I'été 2021, qui a connu des daccidents des dix derniéres de notre flotte d'avions légers, sont les plus représentés dans les cas de
accidents graves, nous attendrons | années, il n'y a pas de personnes perte de controle surtout par vent de travers. On retrouve de nouveau
les rapports du BEA. Certains tuées, mais plusieurs blessés dont dans cette série trois accidents de DR400 dont les pilotes, certains
seront publiés seulement aprésde | certains graves ; ce qui ne permet expéﬁmcmés,n'ontpaspuconnﬁlaladirccdonlomdumhge.
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DATE
1-01/0%/10
2-11/09/M
3-10/09/11
& - 22/08/12
§-29/08/14

6-22/11/14
7 - 27/02/15
8- 17/03/15
9 - 22/06/15

10 - 230715
11-08/0417
12 11/08017

13-13/05/17
14 -14/08/18
18 - 24/08/18
16 - 23/03/19
17 - 26/06119
18- 08/08/19
19 - 18/05/20
20-01/07/21
21 - 05/08/21

22 - 070021

APPAREIL
D120
MS880
P2002
DR1050
0120

DR400

DR&00
OR400

| Cessna 172
|

52 {NEO-PROTE 7687

LIEUX NATURE DE UACCIDENT. CIRCONSTANCES DEGATS
Argentan [61] | Perte de contrile au décollage. Train classique Dégéits importants
Dzaoudi {976 Parte de contrble au décollage. Turbulence de siliage Avion fortement endommage
Saint-Cyr- Ecolel78] | Perte de contrdle au décollage. Vent traversier Avian fortement endommagé
Chambiey [54] ; Parte de contrdle lors du décollage. Train classique Train principal fortement endommagé
Meucon (58] Perte de cantrble lors du décollage. Avian endommiagé
Vent traversier, train classique
Chauvigny (84} Sortie de piste su décollage. Terrain boueux Aveon détrult
Le Plessis-Belleville [60] | Perte de contrile au décollage Avion fortement endommagé
Saucats (33} | Perte de contrile au décollage. Train classique Avion endommagé
ontpellier ) ision Awvion fortement endommage
o | s St
Biarritz [64) Purte de contrile au décollage. Vent traversier Awian fortement endommagé
Til-Chétet (21) | Perte de contrile su décollage Avion fortemant endommagé
Longuyon-Villette {54) Parta de contrle au décollage Avion forternent endommagé.
Deux per au sof blessé
Betle-ile 156] Perte de contrile au décollage, Vent traversier Dégdts importants
Rouen |76) Perte de contrile au décollage Dégdts importants
Maubeu [42] Panne moteur au roulemont au décollage. Sortie de piste Dégits importants
Aix-les-Mitles (13] Volanté de décalier malgré un probléme technique Avtan détrun
Etampes [91] Sortie de piste au décollage aprés collision avec un lidvre Dégiits importants
La Roche-sur-Yon [85] Perte de contrédle su décollage. Train classique Dégéts importants
Dunkerque (59) | Décollage prématura, Trim & cabrer Avion détruit. Passagers blessés
Parpignan |66 Tentative de décollage sans avoir la vilesse requise Dégéts importants
Loudun (84] Perte de contrile au décellage. Collision Au moins un avion détruit
AveC un EVion au pa
Pont-sur-Yonne {89 | Décollage imterrompu. Lavion sort de piste Avion détrust, 1 blessé grave,
ot bascude sur le dos 3 blessés légers



Figuro 1. mmumammwsmmwmmhmmm«m
Le lever de la queue produit une rotation d'sssiette qui, associée au couple gyroscopique du motewur toumant dans le sens des
igullles d'une montre vu de la place plote, fait tourner Mavion vers |s gauche autour de son axe de lacet. Le souffle hélicoidal de
Ihélice rsjoute un couple de rotation dans le méme sens. Voir explication dans Info-Pilate n°775 d'octobie 2020, figure 2 (souffle
hélicoidal) et figure 9 feffet gyroscopique). L'avion étant en phase d'acoéération, si le pilote ne contre pas immédiatement - pled 4
droite la rotation en lncet produite par ces dewx demiers effets -, il peut perdre rmpidement e contrdle de Fappareil

LL Les appareils i train
classique sans vent de travers
-le Jodel D120 du cas n°1

i Argentan : lors de la mise en
ligne de vol, l'appareil part
gauche. Le pilote ne réussit pas a
contrer les couples parasites dus a
la fois au couple gyroscopique, qui
nait pendant ke mouvement de
tangage 3 piquer, et le couple hé-
licoidal, di au souffle de Fhélice.
La perte de contact de la roulette
de queue avee le sol a compliqué
I tenue d'axe. Scénario classique
sur ce type d'appareil. Figure L
wair lien#1 sur notre site

-le Jodel DR1050 du cas n°4

@ Chambley : méme perte

de contrile que dans le cas
précédent lors du passage « deux
points »,

voir lien#2 sur notre site

-le Mudry CAP10 du casn®8 a
Saucats : méme perte de contrdle
ou moment ot la roue arriére
quitte le sol,

voir len#3 sar notre site

-le Robin DR220 du cas n°11

a Til-Chatel : méme perte de
contrdle au milieu de [a phase de
roulement au décollage, Pilote
fraichement qualifié TW (avion &
train classique).

voir lien#4 sur notre site

-le Spitfire ducas n"12a
Longuyon-Villette : cas d'école
représenté par la perte de
controle sur un appareil d'excep-
tion et particuliérement délicat.
Le pilote pourtant trés entrainé
(pilote d'avions d'armes, 6 100 h
de vol) effectue son premier vol
sur I'avion lors d'une manifesta-
tion publique. La pression propre
i ce rype de journée, le public,

la précipitation lors du briefing
n'ont pas favorisé sa prise en
mains, Il perd Je controle lors de
la mise en ligne de vol.

voir lien# 5 sur notre site

-le Jodel D140 ducasn®18 &
La Roche-sur-Yon: pilote
expérimenté (ATPL 14700 h de
vol) mais cas rigoureusement
semblable aux précédents (Jodel
et Capl0) a cause de la faible
expérience sur train classique.

WTIAS ST NOITE Ate

L2. Les appareils a train clas-
sique avee du vent de travers
~le Jodel D120 ducas n°s a
Meucon : méme scénario que
pour les Jodel précédents dans ce
vol d'instruction, compliqué par
du vent de travers,

yoir lien#7 sur notre site

-le Jodel DR250 du cas n“13

4 Belle-Tle : méme scénario de
perte de contrdle par vent de
travers, Le pilote reconnait avoir
&é confronté & une situation qui
le dépassait.

woir lien#8 sur notre site

L3. Les appareils 4 train tricycle
sans vent de travers

-le Robin DR400 du cas n“14

i Rouen: la perte de cantréle

de F'axe au décollage, sans vent
traversier excessif, avec un pilote
qui tente de corriger une perte
progressive de son axe initial est
A rapprocher des cas semblables
constatés sur DR400 avec le
non-déverrouillage de la roulette
de nez. Soit par méconnaissance
du systéme, soit par dysfonction-
nement. Voir Info-Pilote n°715
doctobre 2015,

vair lien#9 sur notre site

-le Robin DR400 du cas n°214
Loudun: |a perte de controle au
décollage : cet accident récent,
inexpliqué, avec de nouveau un
DR400 qui devient incontrdlable
au sol et percute un avion au
parking allonge la série des cas
semblables de DR400.

voir lien# 10 sur notre site

LA Les appareils a train tricycle
avee du vent de travers

- le Tecnam P2008 du cas n®7 au
Plessis-Belleville : une probable
rafale de vent est peut-étre a
l'origine de la perte de contrdle de
I'axe au décollage. Le pilote avait
peu d’expérience récente.

voir lien#11 sur notre site

-le Tecnam P2002 du cas n®3:
méme scénario que Je précédent
avec un pilote peu expérimenté
probablement surpris par le vent
traversier sous-estime.

Wir liene 12 sur notre site

-le DR400 ducasn®10a

Un vent venant de la gauche aggraverait ka situation.
Phase de lever de la queue au décollage.

Biarritz : le pilote ne parvient pas a contrer l'effet du vent traversier lors
du décollage. Le BEA n'exclut pas une action inappropriée sur les com-
mandes de vol qui impliquerait la particularité du systéme de blocage du
train du DR400,

voir lien#13 sur notre site

2. Uimpossibilité pratique de décoller

De multiples raisons, parfois indépendantes du pilote, mais aussi parfois
consécutives 4 une erreur ou 4 une mauvaise préparation du décollage,
peuvent empécher un appareil de décoller. 8'il est difficile de prévoir

le rdle d'animaux (oiseaux, animaux a quatre pattes...) qui vont couper
notre trajectoire, il est en revanche facile de savoir que telle piste est trop
courte ou que telle autre est boucuse. Ex surtout on doit se préparer men-
talement (briefing avant décollage) 4 interrompre, avant qu'il ne soit trop
tard, tout décollage qui parsitrait anormalement laborieux.

2.1. Pour des raisons techniques

- le Morane-Saulnier MS880 du cas n°2 & Dzaoudi : le pilote débutant
ne parvient pas 3 maitriser la trajectoire de décollage. Le BEA note une
possible influence de la turbulence de sillage d'un Airbus A330 qui avait

atterri quatre minutes
auparavant.
voir lien# 14 sur notre site

oiseaux entrent en colli-
sion avee Favion pendant
Taccélération au sol pour
le décollage. Compte-tenu
de la présence toujours

vol est fortement recom-
mandée. Le BEA re-
marque que le pilote avait
un peu sous-estimé la
distance accélération-ar-
rét par rapport a la lon-
gueur de piste réellement
disponible. Voir ASDA,
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paragraphe « Recommandations
ci-dessous»,

voir fien#15 sur notre site

- IIssoire APM20 du casn®17 a
Etampes : au cours du décollage
le pilote, & une vitesse de 40 3 50
km/h, fait un écart pour éviter un
liévre. Tl sort de la piste.

voir lien#16 sur notre site

-le Socata Rallye 150 du cas
n°15 & Maubeu : le pilote inter-
rompt le décollage a la suite d'une
perte de puissance, Le pilote es-
time qu'avec Pappareil stationné
une heure perpendiculairement a
la pente sur une aire trés pentue,
aile la moins pleine vers le haut,
le circuit a pu se désamorcer.
voir lien® 17 sur notre site

d'une erreur de pilotage

- le Robin DR400 du cas n°6

a Chauvigny : le pilote a été
victime de la forte résistance

au roulement au décollage de la
piste grasse ¢t humide, I1n'a pu
atteindre la vitesse de décollage.
Voir Info-Pilote n°697 d'avril
2014, On y démontrait que
parfois sur une piste boueuse

ou humide un avion ne pourrait
jamais atteindre la vitesse de
décollage. S'il n'accélére plus,
inutile d’insister |

voir lien# 18 sur notre site

-le DR400 du cas n°16 & Aix-
les-Milles : un probléme de
freins, dont la pmsnon serait mal
relaxée, empéche I'avion d'acoélé-
rer Jors du décollage. Malgré une
dissymétrie anormale du freinage
rapportée par I'éléve, et sans en
identifier la cause, I'instructeur,
appelé par téléphone, encourage
son éléve i décoller afin de rame-
ner l'avion.

voir lien#19 sur notre site

- le Robin R3000 du cas n®19 4
Dunkerque : il semblerait que le
trim en position & fond & cabrer
ait provoqué un décollage préma-
turé, probablement au second ré-
gime, quelques métres au-dessus
de |z piste. L'appareil a ensuite
décroché et a percuté I piste.
voir lien# 20 sur notre site

-le Robin DR400 du cas n°20 &
Perpignan : malgré une impos-
sibilité & accélérer au-dessus de
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100 km/h, le pilote effectue la
rotation. L'avertisseur de décro-
chage se déclenche et Je pilote
interrompt enfin le décollage.
L'avion sort de piste,

voir Hen#21 sur notre site

-le Cessna 172 ducasn®22a
Pont-sur-Yonne : interruption
du décollage et sortie de piste.
L'enquéte est en cours.

woir lien® 22 sur notre site

On doit les apprendre en vol.

Par exemple :

- venant d'un train tricycle,

et quel que soit son nombre
d'heures de vol, on ne maitri-
sera la phase de roulement au
décollage d'un appareil & train
classique, seulement aprés un
apprentissage diment controlé
par un instructeur. On aura tout
intérét i faire de Pinstruction par
vent traversier et & connaitre i
la fois Ja limite démontrée pour
Fappareil mais aussi sa propre
limite ;

- un DR400 est impossible 2
diriger au sol si sa roue avant est
allégée ou levée (systéme d'orien-
tation blogué dans I'axe).

2.Penseza en

compte ['état de la piste

Sa longueur pour le décollage,

parfois différente de la longueur
pour Fatterrissage ou différente

d' unQFUal'amnpourlaméme

utilisable au décollage ; longueur
de piste déclarée comme étant
utilisable et convenant pour le
roulement au sol d'un avion au

décollage.
TODA : distance utilisable au

décollage ; distance de roulement
utilisable au décollage, augmen-
ée de la longueur du prolonge-
ment dégagé, s'fl yenaun,

ASDA : distance utilisable pour
l'accélération-arrét ; distance de
roulement utilisable au décollage,
augmentée de la longueur du pro-
longement d'arrét, sl y enaun.
LDA : distance utilisable &
I'atterrissage ; longueur de piste
déclarée comme étant utilisable
et convenant pour lé roulement
au sol d’'un avion a l'atterrissage.

Vous devez connaitre ASDA

dés que vous entreprenez un
décollage sur une piste courte ou
limitative au regard des exigences
de votre appareil. Figure 2.

Un appareil qui n’accélére pas
comme d'habitude peut ére
confronté a:

- un probléme de puissance,
Consultez immédiatement les
parametres-moteur ;

- une piste qui retient l'avion
(boue, neige, herbe...);

- des freins dont la pression est
mal relaxée.

Arréter un avion au début de
I'accélération est toujours moins
hasardeux qu'au voisinage de la
vitesse de décollage. Voir REX
du mois ci-contre,

5. Pensez aux contraintes
inhabituelles que peut subir
votre appareil au parking,

Par exemple :

- un échauffement du circuit car-
burant qui provoquera du « vapor
lock » lors des journées estivales;
- un transfert imprévu du carbu-
rant d'un réservoir a I'sutre pou-

vant entrainer le désamorcage
du circuit carburant en cas de
parking trés incliné comme c'est
parfois le cas en montagne. @

REX dumois CGCQO9584)
Description de lévénement :

Aprés des essals moteur sans probléme,
e mafigne pour ke décollage en 071

Lors de la phase daccélération, pleins
gaz et ploin petit pas, je ressens moing
daccéérations que dhabitude, la vitesse
peine & monter, atteint péniblement les
50 kts et semble ne plus vouloir sugmen-
ter, ou du moins bien trop lentement (la
rotation seffectue & 60 kts). Lextrémité
de piste epprochant, je décide dinter-
rompre ke dicollage et de rentrer au
parking

nalent entre 80 et 90 fitres de carburant,
at, avec mon pax, lavion étalt bien plus
lourd que lors de mes vols solos. Néan-
moins, le centrage était dans lenveloppe
de vol. Jai déja effectué des vols dans

le méme genre de configuration, et bien
que la vitesse monte plus lenternent,
efie ne stagnait pas comme dans le cas
présent. Concentré sur ce probléme d'ac-
célération, et les yeux rivés surle badin et
lextrémniti de piste, je n'si malheureuse-
ment pas pensé a regarder si la pression
dadmission était dans les normes.
Lavion devant passer en maintenance
immédiatement aprés ce vol, jai informé
le mécanicien de suite de ce qui sétait

passé,

Commentaire du déclarant:

Il sagit de ma preméére interruption

de décollage.

Je ne sais pas 51 sagissait d'un réel
manque de puissance ou dune charge
trop élevée de favion malgné un devis de
masse « dans les clous », toujours est-il
que &l préfénd tout intermompre sered-
nement pendant que javais encore de la
marge au niveau de la piste plutdt que de
tenter datteindre la vitesse de rotation
dans des conditions trés Emites.

Ayant déja effectué des vols avec

les mémes conditions de poids et

de centrage, je navais pas rencontré

ce genre de probléme,

Flgura 2. Extrait de la carte VAC de Saint-Junien (87).
Entre TODA piste 07 et TODA piste 25, la différence de 200 métres pourrait surprendre un pilote qui aurait mal

interprété les informations de la carte.

RWY oFU Dimensions Nature Résistance LDA
07 045 565 % 20 Revtue 571 785 565 585
25 245 585 585 535

Audes lumineuses : NIL
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